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An insulating lining that is used as a floor 
covering and is especially useful in providing 
acoustic insulation. The insulating lining consists 
of a covering layer and a cell layer with a plurality 
of cells. The cells are defined by lateral cell walls 
and are open on the bearing surface side. The 
cell walls of the cell layer have spacers on the 
bearing surface side so that when the insulating 
covering is in place air which is enclosed in each 
cell can communicate directly with the airspace in 
each adjacent cell through a lateral space 
between the bearing surface and the bottom 
edge of the cell wall between each pair of 
adjacent cells. 
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Beschreibung 

[0001] Die voriiegende Erfindung betrifft einen Isola- 
tionsbelag, insbesondere einen Bodenbelag zur akusti- 
schen Isolation von Karosserieteilen. 
[0002] Akustisch wirksame Isolationsbelage finden 
ihre Anwendung im Fahrzeugbau, insbesondere bei 
Traktoren oderanderen Nutzfahrzeugen, wo Bodenble- 
che, Ladeflachen, Kofferraume, usw. mit Isolationsbe- 
lagen versehen werden, urn den von diesen Karosse- 
rieteilen abgestrahlten Larmpegel zu reduzieren. Mass- 
nahmen zur Reduktion der Schallabstrahlung in den 
Fahrzeuginnenraum sind von besonderer Bedeutung, 
da die durch den Larm auftretenden Beeintrachtigungen 
anerkanntermassen zu subjektivem Unwohlsein, bei- 
spielsweise Kopfschmerzen, Herzklopfen oder erhoh- 
tem Blutdruckfuhren konnen. Esistdeshalb das Bestre- 
ben der modernen Fahrzeugindustrie, den Gerausch- 
pegel der Fahrzeuge so weit wie moglich zu reduzieren. 
[0003] Die bekannten Massnahmen zur Reduktion 
des von vibrierenden Karosserieteilen erzeugten Larm- 
pegels beschranken sich heutzutage im wesentlichen 
auf zwei Massnahmen: 

a) Versteifung und Schwingungsdampfung derfrag- 
lichen Karosserieteile durch aufgeklebte bzw. auf- 
geschmolzene biegesteife und dissipativ wirkende 
Dampfungsschichten; 

b) Belegung der bedampften Oder nackten Karos- 
serieteile mit einem sogenannten Feder-Masse-Sy- 
stem, d.h. einem Belag aus porosem und elasti- 
schem Material (Vlies oder Schaum) mit einer dar- 
auf angebrachten Schwerschicht. Solche Belage 
werden fahrzeuginnenseitig oft mit einer Dekor- 
oder Teppichschicht versehen. 

[0004] Im allgemeinen werden fur die Federschicht 
porose Materialien mit einem moglichst kleinen Elasti- 
zitatsmodul und fur die Masse- resp. Schwerschicht ein 
gefullter PU-Schaum verwendet. Diese Schallisoiati- 
onsbelage bestehen aus mehreren Schichten mit unter- 
schiediichen Materialien, was die Herstellung und das 
Rezyklieren dieser Belage erschwert resp. verteuert. 
[0005] Diese Isolationsbelage sind in der Regel war- 
me- und nasseempfindlich, wenig robust und eignen 
sich nur schlecht fur die Verwendung in offenen Fahr- 
zeugen, bspw. fur die Landwirtschaft, oder an Bauma- 
schinen. Daruberhinaus werden in der Fahrzeugindu- 
strie enge Grenzen fur den verwendbaren Raum des 
gesamten Isolationssystems und die damit verbundene 
zusatzliche Massenbelegung vorgegeben. 
[0006] Das vorveroffentlichte Dokument GB-A-1 353 
468 zeigt einen isolationsbelag mit drei unterschiedliche 
Zonen: eine erste Zone umfasst eine Deckschicht, eine 
zweiteZonebestehend aus einer Vielzahl offenerZellen 
und eine dritte Zone mit noppenartigen Abstandsele- 
mente. 

[0007] Es ist daher Aufgabe der voriiegenden Erfin- 
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dung, einen Schall isolationsbelag zu schaffen, welcher 
die Nachteile der bekannten Schallisolationssysteme 
nicht aufweist. 

[0008] Insbesondere ist es die Aufgabe der vorliegen- 

s den Erfindung, einen isolationsbelag zu schaffen, wel- 
cher aus einem einzigen Material und in einem einzel- 
nen Formvorgang gefertigt werden kann, urn gegenuber 
den herkommlichen Schallisoiationssystemen eine ko- 
stengunstigere Herstellung zu erreichen. 

10 [0009] Erfindungsgemass wird diese Aufgabe durch 
einen isolationsbelag mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. Insbesondere ist der Kern der Erfin- 
dung darin zu sehen, dass der Isolationsbelag drei un- 
terschiedliche funktionelle Zonen aufweist: eine erste 

15 Zone (A) umfasst eine Deckschicht, die dem gesamten 
Bauteil seine Stability und Trittf estigkeit verleiht und als 
Masseschicht des erfindungsgemassen Feder-Masse- 
Systems dient; eine zweite Zone (B), bestehend aus ei- 
ner Vielzahl von offenen Zellen, deren Zellenwande und 

20 umschlossene Luft die Funktion einer elastischen Feder 
des Feder-Masse-Systems ubernehmen, eine dritte Zo- 
ne (C), welche die zweite Zone (B) und deren Zellen- 
schicht mit Hilfe von kleinen Abstandselementen von ei- 
nem zu isolierenden Karosserieteil beabstanden. Die 

25 Querschnittsflache eines jeden dieser Abstandsele- 
mentes ist dabei wesentlich kleineralsdieQuerschnitts- 
fiache der die Zellen bildenden Zellenwande. Es ver- 
steht sich, dass die Deckschicht oben mit einem Muster 
versehen sein kann und aus einem abriebfesten Mate- 

30 rial gefertigt ist. 

[0010] Der voriiegenden Erfindung liegt des weiteren 
die Erkenntnis zugrunde, dass die schallabsorbierende 
und schallisolierende Wirkung innertialbdes Isolations- 
belags wesentlich verbessert werden kann, wenn die 

35 Luftstromung in der Zone (C), d.h. zwischen dem 
schwingfahigen Karosserieteil und der Zellenschicht, 
Reibveriust erfahrt. Zu diesem Zweck sind in der dritten 
Zone, im folgenden auch Abstandszone genannt, aus- 
schliesslich Weinste Abstutzelemente angeordnet, de- 

40 ren Querschnittsflache wesentlich kleiner ist als die 
Querschnittsflache der Zellenwande. Damit wird in der 
dritten Zone ein kontrollierbarer iateraler Luftstro- 
mungswiderstand erzeugt, der zu einer zusatzlichen 
Energiedissipation fuhrt. Die hier im Blickpunkt stehen- 

45 de Schallabstrahlung in Kraftfahrzeugen, in Schienen- 
fahrzeugen oder Maschinen wird durch Biegeschwin- 
gungen der Karosseriebleche erzeugt. Beim Schwingen 
der Karosserieteile wird in der Luft oberhalb der auf- 
schwingenden Bereiche derselben, ein lokaler Uber- 

50 druck erzeugt, wahrend oberhalb der benachbarten ab- 
schwingenden Bereiche ein Unterdruck erzeugt wird. 
Wegen der erfindungsgemass ermoglichten lateralen 
Luftstromung in der dritten Zone, kommt es zum teilwei- 
sen Druckausgleich zwischen den Oberdruck- und Un- 

55 terdruckbereichen. Dies hat zur Foige, dass auch ein 
geringerer Druckaufbau in der Luftsaule oberhalb der 
aufschwingenden Bereiche und eine verminderte Be- 
schleunigung in der ersten Zone des Isolationsbelages 
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erzeugt wird. Entsprechendes gilt auch fur die ab- 

schwingenden Karosseriebereiche. 

[0011] Weitere besonders vorteilhafte Ausgestaltun- 

gen des erfindungsgemassen Isolationsbelags werden 

durch die Merkmale der Unteranspruche gekennzeich- 

net. 

[0012] Insbesondere weist eine bevorzugte Ausfuh- 
rungsform der Zellenschicht des Isolationsbelag eine 
Vielzahl von Zellen mit einer quadratischen Grundflache 
von ca. 42 x 42 mm 2 auf . In einer weiteren bevorzugten 
Ausfuhrungsform sind die Abstandselemente an den 
Kreuzungsstellen der Zellenwande angeordnet und 
weisen eine Querschnittsflache von bis zu 5 mm 2 und 
eine Hone von 1 bis 4 mm auf. Die Zellenwande sind 
aus Kautschuk oder PU und weisen eine Dicke von 2 
mm und eine Hone von bis zu 18 mm auf. 
[0013] Bei einer besonderen Ausfuhrungsform weist 
mindestens ein Teil der Zellenwande zwischen benach- 
barten Abstandselementen mindestens eine Ausneh- 
mung auf. Damit kann der laterale Luftstromungswider- 
stand in einfacher Weise reguliert, resp. optimiert wer- 
den. Diese Ausnehmungen weisen eine Hone (B 1 ) von 
bis zu 4 mm auf. Die Breite (D) dieser Ausnehmungen 
und der Abstand (E) zwischen benachbarten Abstand- 
selementen stehen bei einer bevorzugten Ausfuhrungs- 
form in einem Verhaltnis von 3 : 4. 
[0014] In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungs- 
form sind alle Zonen, und insbesondere der gesamte 
Isolationsbelag aus einem einzigen Materia! gefertigt 
und werden die gewunschten physikalischen Eigen- 
schaften durch eine geeignete Formgebung, resp. Di- 
mensionierung der einzelnen Zonen erzielt. Insbeson- 
dere konnen die einzelnen Zonen unterschiedliche 
Dichten aufweisen. Damit zeichnet sich der erfindungs- 
gemasse Isolationsbelag nicht nur durch seine guten 
akustischen Eigenschaften, seine Robustheit und ein- 
fache Rezyklierbarkeit, sondern auch durch eine beson- 
ders wirtschaftliche Herstellungsweise aus. 
[0015] Erfindungsgemass wird also ein witterungsbe- 
standiger Isolationsbelag geschaffen, welcher gegen- 
uber bekannten Schallisolationssystemen eine in einfa- 
cher Weise optimierbare akustische Wirksamkeit, ins- 
besondere in den in offenen Fahrzeugen stark storen- 
den Frequenzbereichen, aufweist. 
[001 6] Diese Eigenschaften konnen ohne zusatzliche 
Schichten erzielt werden. 

[0017] Viele andere Ausfuhrungsformen liegen im 
Bereich des normalen fachmannischen Handelns und 
ergeben sich fur den Fachmann aus der aufgezeigten 
Lehre ohne sein erfinderisches Dazutun. 
[0018] Anhand der in den Figuren dargestellten bei- 
spielshaften Ausfuhrungsformen soil die Erfindung na- 
her eriauter werden. 
[0019] Eszeigen: 

Fig.1 eine perspektivische Darstellung des erfin- 
dungsgemassen Isolationsbelags; 



Fig.2 eine Ausfuhrungvariante des erfindungsge- 
massen Isolationsbelags; 

Fig.3 eine Darstellung mit Vergleichsmessungen der 
s frequenzabhangigen Schallisolationswirkung. 

[0020] Der in Fig. 1 dargestellte Isolationsbelag 1 um- 
fasst drei ubereinanderliegende Zonen A, B und C, von 
der jede besondere akustische Wirkungen aufweist, 
10 und deren Kombination zu einer uberraschend guten 
Isolationswirkung fuhrt. 

[0021] Die erste Zone A umfasst eine Deckschicht 2, 
die im wesentlichen als Schwerschicht wirkt. Die zweite 
Zone B umfasst eine aus Zellen 3 aufgebaute Zellen- 

15 schicht, deren dissipative Wirkung im wesentlichen 
durch die vikoelastischen Zellenwande 5 gewahrleistet 
wird. Erfindungsgemass umfasst die dritte Zone C an 
ihrer Auflageseite eine Vielzahl noppenartiger Abstutz- 
elemente 4, welche die zweite Zone B des Isolationbe- 

20 lags 1 vom Karosserieteil 6 distanzieren. Dabei weisen 
die Abstandselemente 4 gegenuber den die Zellen 3 bil- 
denden Zellenwanden 5 derail kleine geometrische Ab~ 
messungen auf, dass sie eine laterale Luftstromung ent- 
lang der Auflageflache zwischen Karosserieteil 6 und 

25 des Isolationsbelags 1 erlauben. Diese Zone C erlaubt 
einerseits einen lateralen Druckausgleich zwischen un- 
terschiediichen Druckbereichen oberhalb des schwin- 
genden Karosserieteils und erzeugt Reibungsverluste 
in der lateral stromenden Luft. 

so [0022] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist 
der Isolationsbelag 1 in den drei Zonen A, B und C die 
folgenden geometrischen Abmessungen auf: 

Die Deckschicht 2 ist wenige Millimeter dick und an 
35 die Anforderungen an die zu erzielende Tragfahig- 
keit respektive Abrieb und Schalldamrnung/-isolati- 
on angepasst. Die Zone B wird im vorliegenden Bei- 
spiei durch Zellen 3 gebildet, deren Zellenwande 5 
ca. 2 mm dick sind und eine Hone von 1 8 mm auf- 
40 weisen. Die Zellenquerschnittsform in diesem Aus- 
fuhrungsbeispiel ist quadratisch und hat ein Raster- 
mass von 42 mm. 

[0023] Die Form der Abstandselemente 4 im bevor- 
45 zugten Ausfuhrungsbeispiel ist zylindrisch mit einem 
Durchmesser von 2 mm. Dabei ist jedes Abstandsele- 
ment 4 an den Kreuzungsstellen 7 der Zellenwande 5 
angeordnet. 

[0024] In einer zweiten Ausfuhrungsform, die in Fig. 

50 2 dargestelft ist, weisen die Zellenwande 5 zwischen be- 
nachbarten Abstandselementen 4 Ausnehmungen 8 mrt 
einer Hone B' von 4 mm auf, deren Breite D etwa drei 
Viertel des Abstandes E zwischen benachbarten Ab- 
standselementen ausmacht. Mittels derartiger Ausneh- 

55 mungen 8 kann der Isolationseffekt des Isolationsbe- 
lags 1 in einfacher und kostengunstiger Weise anwen- 
dungsspezifisch optimiert werden. 
[0025] Obwohl die dargestellten Ausfuhrungsformen 
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besondere geometrische Abmessungen und Formen, 
wie beispielsweise die zylindrische Form der Abstand- 
selemente 4, aufweisen, liegen fur den Fachmann auch 
andere Abmessungen und Formgebungen im Bereich 
seines gewohnlichen technischen Handelns. 
[0026] Besonders vorteilhaft ist, dass der erfindungs- 
gemasse Isolationsbelag 1 aus einem einzigen Material 
herstellbar ist, womit uber die hervorragenden akusti- 
schen Eigenschaften hinaus auch dem Aspekt einer 
wirtschaftlich optimierten Fertigung Rechnung getragen 
wird. Wie dem Fachmann bekannt ist, finden ublicher- 
weise Faservliese aus naturlichen und kunstlichen Fa- 
sern oder Schwerschaume, beispielsweise aus Kau- 
tschuk oder PUR-Schaum, Verwendung fur die Herstel- 
lung von herkommlichen Isolationsbelagen. Alle derar- 
tigen Materialmen lassen sich fur den erfindungsgemas- 
sen Isolationsbelag verwenden. Die besondere Materi- 
alwahl liegt im Ermessen des Fachmanns. Dieser wird 
aus der ihm bekannten Vieffart ein seinen Zwecken ent- 
spechendes Material auswahlen und in geeigneter Wei- 
se dimensionieren. Typische Flachengewichte derarti- 
ger Isolationsbelage liegen urn 10 kg/m 2 
[0027] Fig. 3 zeigt den durch die erfindungsgemassen 
Isolationsbelag erzielte Wirkung anhand zweier Mes- 
skurven. Die Messkurve b) zeigt den frequenzabhangi- 
gen Veriauf der Isolationswirkung fur ein klassisches 
Isolationssystem, bestehend aus einer Deckschicht (A) 
mit einer darunter angeordneten Zellenschicht (B), des- 
sen Flachengewicht 8.2 kg/m 2 betrfigt. Diese Messkur- 
ve zeigt einen typischen Veriauf fur derartige Isolations- 
systeme. Demgegenuber zeigt die Kurve a) das fre- 
quenzabhangige Verhalten eines erfindungsgemassen 
Isolationsbelags, ebenfalls aus Kautschuk, aber mit ei- 
nem Flachengewicht von 7.9 kg/m 2 . Diese ist damit 
leichter als das obengenannte, herkommliche Isolati- 
onssystem. Obwohl beide Messkurven im niederfreu- 
quenten Bereich annahernd gleiches Verhalten zeigen, 
so ist doch die Isolation oberhalb von 450 Hz beim er- 
findungsgemassen Isolationsbelag signifikant besser. 
[0028] Es versteht sich, dass das Wesen der Erfin- 
dung nicht auf die gezeigten Ausfuhrungsformen be- 
schrankt ist. So ist es ebenfalls, ohne den Kern der Er- 
findung zu verlassen, denkbar, mehr als eine Ausneh- 
mung 8 zwischen benachbarten Abstandselementen 4 
in einer Zellenwand 5 anzuordnen. So sind beispiels- 
weise beiderseits eines Abstandselementes 4 zusatzli- 
che Ausnehmungen 8 denkbar, mit denen das akusti- 
sche Verhalten aufgrund geanderter Federwirkung ge- 
zielt beeinflussbar ist. 

[0029] Des weiteren konnen die Abstandselemente 4 
ohne den Erf indungsgedanken zu verlassen an den Zel- 
lenwanden 5 zwischen ihren Kreuzungsstellen 7 ange- 
ordnet sein, was das Schwingungsverhalten fur beson- 
dere Anwendungsfalle in gewunschter Art verandert. 
Die Anpassung einer solchen Veranderung an eine ge- 
wunschte Schwingungscharakteristik liegt im Bereich 
fachmann ischen Handelns. Selbstverstandlich kann 
auch die Form der einzelnen Zellen der Zellenschicht 5 



anders gestattet werden. Insbesondere konnen diese 
auch drei- oder mehreckige Querschnittsflachen, oder 
Kombinationen davon, aufweisen. Die Form der Ab- 
standselemente kann ebenfalls zylindrisch, konisch, 
5 spharisch oder eckig sein. Die Dimensionierung der Zel- 
len und Zellenwande wird der Fachmann abhangig vom 
verwendeten Material und seinen Zwecken in geeigne- 
ter Weise anpassen. 

[0030] Neben den erzielbaren akustischen Effekten 
w erweist sich die einfache Herstellungsweise - namlich 
mit lediglich einem Formvorgang - als besonders vor- 
teilhaft. Insbesondere kann der erfindungsgemasse Iso- 
lationsbelag als Press- oder Formteil durch Formpres- 
sen, Druck- oder Spritzgiessen hergestellt werden. In 
15 einer Weiterbildung des erfindungsgemassen Isolati- 
onsbelags werden bei der Herstellung die einzelnen Zo- 
nen unterschiedlich stark verdichtet. Damit kann die 
Fertigung des erfindungsgemassen Isolationsteils be- 
sonderen Erfordernissen in einfacher Weise angepasst 
20 werden. 



Patentansp ruche 

25 1. Isolationsbelag in Form eines Feder-Masse-Sy- 
stems, insbesondere Bodenbelag (1) zur akusti- 
schen Isolation von Karosserieteilen, welcher Iso- 
lationsbelag drei unterschiediiche funktionelle Zo- 
nen aufweist: eine erste Zone (A) umfasst eine 

30 Deckschicht, die dem gesamten Bauteil seine Sta- 
bility und Trittfestigkeit verleiht und als Masse- 
schicht eines Feder-Masse-Systems dient; eine 
zweite Zone (B), bestehend aus einer Vielzahl offe- 
ner Zellen, deren Zellwande und umschlossene 

35 Luft die Funktion einer elastischen Feder des Fe- 
der-Masse-Systems ubernehmen; eine dritte Zone 
(C) mit noppenartigen Abstandselementen (4), urn 
die zweite Zone (B) und deren Zellenschicht bei auf- 
gelegtem Isolationsbelag von der Auflageflache, 

40 insbesondere dem Karosserieteil (6) zu beabstan- 
den. 

2. Isolationsbelag (1) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Zellen (3) eine Grundfla- 

45 che von ca. 42 x 42 mm 2 aufweisen. 

3. Isolationsbelag (1) nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Ab- 
standselemente (4) an Kreuzungsstellen (7) der 

so Zellenwande (5) angeordnet sind. 

4. Isolationsbelag (1 ) nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, dass die Abstands- 
elemente (4) eine Querschnittsflache von bis zu 5 

55 mm 2 und eine Hone von 1 bis 4 mm aufweisen. 

5. Isolationsbelag (1 ) nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass die Zelienwan- 
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4. Insulating covering (1 ) according to one of claims 1 
to 3, characterised In that the spacer elements (4) 
have a cross-sectional area of up to 5 mm 2 and a 
height of from 1 to 4 mm. 

5 

5. Insulating covering (1) according to one of claims 1 
to 4, characterised in that the ceil walls (5) exhibit 
a thickness of 2 mm and a height (B) of up to 1 8 mm. 

10 6. Insulating covering (1 ) according to one of claims 1 
to 5, characterised in that at least some of the cell 
walis (5) between adjacent spacer elements (4) 
comprise at least one recess (8). 

15 7. Insulating covering (1) according to claim 6, char- 
acterised in that the recess (8) exhibits a height 
(B 1 ) of up to 4 mm and in that the ratio of the width 
(D) of the recess to the distance (E) between adja- 
cent spacer elements (4) is 3 : 4. 

20 

8. Insulating covering (1) according to one of the pre- 
ceding claims, characterised in that the top layer 
(2), the cellular layer (3) and the spacer eiements 
(4) are made of the same material. 

25 

9. Insulating covering according to claim 8, character- 
ised in that the top layer (2), the ceiluiar layer (3) 
and/or the spacer elements (4) exhibit different den- 
sities. 

30 



de (5) eine Dicke von 2 mm und eine Hone (B) von 
bis zu 18 mm aufweisen. 

6. Isolationsbelag (1 ) nach einem der Anspruche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein 
Teil der Zellenwande (5) zwischen benachbarten 
Abstandselementen (4) mindestens eine Ausneh- 
mung (8) aufweisen. 

7. Isolationsbelag (1) nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Ausnehmung (8) eine Ho- 
ne (B 1 ) von bis zu 4 mm aufweist, und dass die Brei- 
te (D) der Ausnehmung zum Abstand (E) zwischen 
benachbarten Abstandselementen (4) im Verhalt- 
nis 3 : 4 stent. 

8. Isolationsbelag (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Deckschicht (2), die Zelienschicht (3) und die 
Abstandselemente (4) aus demselben Material ge- 
fertigt sind. 

9. Isolationsbelag nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Deckschicht (2), die Zel- 
ienschicht (3) und/oder die Abstandselemente (4) 
eine unterschiedliche Dichte aufweisen. 

10. Verwendung eines Isolationsbelags gemass An- 
spruch 1 in Fahrzeugen, an Maschinen Oder in Ge- 
bauden. 



Claims 

1 . Insulating covering in the form of a spring-mass sys- 
tem, in particular floor covering (1) for acoustic in- 
sulation of vehicle car body parts, which insulating 
covering comprises three different functional zones: 
a first zone (A) comprises a top layer which lends 
stability and non-crushabilrty to the entire compo- 
nent and serves as mass layer for the spring-mass 
system; a second zone (B) consisting of a plurality 
of open cells, the cell walls and enclosed air of 
which assume the function of a resilient spring for 
the spring-mass system; a third zone (C) with knob- 
type spacer elements (4), for separating the second 
zone (B) and the cellular layer thereof from the bear- 
ing surface, in particular the car body part (6), when 
the insulating covering is in place. 

2. Insulating covering (1 ) according to claim 1 , char- 
acterised in that the cells (3) exhibit a base approx- 
imately 42 x 42 mm 2 . 

3. Insulating covering (1 ) according to one of claims 1 
or 2, characterised in that the spacer elements (4) 
are arranged at points of intersection (7) of the cell 
walls (5). 



10. Use of an insulating covering according to claim 1 
in vehicles, machines or in buildings. 



1. Revetement isolant sous forme d'un systeme res- 
sort-masse, en particulier revetement de fond (1) 
destine a I'isolation acoustique de parties de la car- 

40 rosserie, le revetement isolant comportant trois zo- 
nes fonctionnelles differentes : une premiere zone 
(A) englobant une couche de couverture, conferant 
a I'ensemble du composant sa stabilite et sa resis- 
tance aux chocs et faisant fonction de couche de 

45 masse d'un systeme ressort-masse ; une deuxieme 
zone (B) composee de nombreux alveoles ouverts, 
dont les parois alveolaires et Pair qui y est renferme 
servent de ressort elastique du systeme ressort- 
masse ; une troisieme zone (C) comportant des ele- 

so ments d'ecartement sous forme de noppes (4) en 
vue d'ecarter la deuxieme zone (B) et les parois al- 
veolaires correspondantes de la surface d'appui, en 
particulier de la partie de la carrosserie (6) lors de 
['application du revetement isolant. 

55 

2. Revetement isolant (1 ) selon la revendication 1 , ca- 
racterise en ceque les alveoles (3) ont une surface 
de base d'environ 42 x 42 mm 2 . 
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3. Revetement isolant (1) selon i'une des revendica- 
tions 1 ou 2, caracterise en ce que les elements 
d'ecartement (4) sont agences au niveau des points 
de croisement (7) des parois alveolaires (5). 

5 

4. Revetement isolant (1) selon Tune des revendica- 
tions 1 a 3, caracterise en ce que les elements 
d'ecartement (4) ont une surface de section trans- 
versale atteignant 5 mm 2 et une hauteur comprise 
entre 1 et4 mm. w 

5. Revetement isolant (1) selon Tune des revendica- 
tions 1 a 4, caracterise en ce que les parois alveo- 
laires (5) ont une epaisseurde 2 mm et une hauteur 

(B) atteignant 18 mm. 15 

6. Revetement isolant (1) selon Tune des revendica- 
tions 1 a 5, caracterise en ce qu'au moins une par- 
tie des parois alveolaires (5) comporte au moins un 
evidement (8) entre les elements d'ecartement ad- 20 
jacents (4). 

7. Revetement isolant (1 ) selon la revendication 6, ca- 
racterise en ce que I'evidement (8) a une hauteur 
(B') maximale de 4 mm, un rapport de 3:4 etant 6ta- 25 
bli entre la largeur (D) de I'evidement et la distance 

(E) entre les elements d'ecartement adjacents (4). 

8. Revetement isolant (1) selon I'une des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que la cou- 30 
che de couverture (2), la couche alveolaire (3) et 

les elements d'ecartement (4) sontfabriques a par- 
tir du meme materiau. 

9. Revetement isolant selon la revendication 8, carac- 35 
terise en ce que la couche de couverture (2), la 
couche alveolaire (3) et/ou les elements d'ecarte- 
ment (4) ont une densite differente. 

10. Utilisation d'un revetement isolant selon la revendi- *o 
cation 1 dans des vehicules, des machines ou des 
immeubles. 
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FIG.2 
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